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Construire un bateau, c’est se faire plaisir
Construire un bateau c’est rechercher la perfection
Construire un bateau c’est réaliser son ignorance

Construire un bateau c’est de la folie!



Tout commence par un plan

• Que ferez vous avec ce bateau?

• Vous êtes un kayakiste débutant
• Vous voulez jouer avec les vagues

• Vous partez en randonnée
• Vous êtes plus dedans que sur l’eau

• Vous ne connaissez rien , mais vous 
allez à l’aventure.

• Construisez n’importe quoi, et si vous 
êtes déçus, vous en ferez d’autres!

• Le kayak qui vas vous êtes présenté 
est plein de qualité, et pourtant je 
continue à en essayer d’autres.



Le plan à l’échelle 1 est collé sur un aggloméré de 12 mm et découpé à la scie sauteuse

les couples sont emboîtés sur la poutre de gabarit 5*10 cm en bois contrecollé



Les couples sont fixés tous le 1 pied (30,48 cm) et les pièces d’étrave et arrière sont emboîtées pour être démontables 
Toutes les parties qui risquent d’être au contact de la colle sont protégées par une double couche d’adhésif transparent



Les 2 premières lattes sont positionnées, ce sont les lattes de séparation entre coque et pont, une ligne de repère est 
tracée sur les couples (Sheer line)   

La coque sera séparée du pont pour enlever le moule, donc les 2 premières lattes sont protégées par un adhésif  qui 
évite le collage

Les 2 premières lattes de quille sont positionnées, elles sont collées sur toute leur longueur, un chanfrein au rabot 
assure leur jonction

Pour positionner les lattes, je les maintien par agrafage, Le choix de l’agrafeuse et les essais sont primordiaux pour 
l’aspect final, les trous d’agrafes restent visible, choisir des agrafes de 14 ou 16 mm de long dans le plus petit diamètre 
possible, régler l’agrafeuse pour qu’elle ne marque pas le bois,une solution consiste à coller une calle de bois sous le 

nez de l’agrafeuse, le décalage de 6 mm évite la marque du poussoir et laisse une marge pour arracher l’agrafe.
Quand vous en serez au vernissage, vous apprécierez!



Le collage des lattes se fait à la colle polyuréthane en cartouche, il faut environ 8 cartouches pour un kayak
cette colle prend rapidement, elle gonfle à la polymérisation et supporte des t° de 2 °C ce qui me permet de travailler par tous les temps. 

Attention les taches sur les mains ne s’enlèvent qu’à la pierre ponce, porter des gants!.
Je protège les outils avec du ruban de masquage et je porte une grande blouse qui tient debout toute seule tellement elle est pleine de colle

En principe je colle 2 lattes à la fois , quille et livet, alternativement babord et tribord. Scarfage des lattes en avance, enlèvement des presses, 
ajustage des nouvelles lattes,  collage, agraffage, pressage, comptez 1 h tablier en main.

A raison d’une heure avant de partir au boulot, 1 retour le midi, 1heure le soir, vous aurez collé 6 lattes par jour (il faut 80 lattes pour ce kayak)



Le scarfage des lattes:
L’extrémité des lattes est refendue dans le sens de l’épaisseur selon un angle de 20 à 30 °, la surface de collage faisant 3 cm de long, j’ fait une 

adaptation sur ma scie à onglet, mais une boite  et scie manuelle sont suffisante
Je fabrique mes lattes en 3m de long , et j’utilise toutes les chutes en scarfant, veillez à ne pas aligner les lignes de scarf sur plusieurs lattes 

successives, ce serait un point de faiblesse du bordé et inesthétique.Sur les lattes éliminez tous les nœuds, et bords abîmés, 
Le collage des scarfs est maintenu sur une table par agrafage, j’ai toujours une dizaine de lattes scarfées à l’avance, la colle n’ayant sa 

résistance qu’au bout de 48 h



Comment positionner les lattes
De la position des lattes, dépend l’effet décoratif, l’alternance des bois , mais aussi leur assemblage vont donner le 

style de votre kayak
Pour des raisons Pratiques je travaille parallèle à la quille et à la sheer line (livet coque pont). Le kayak n’étant pas un 

cylindre, les lattes se croisent aux pointes, puis les dernières lattes se terminent en sifflet
Le croisement des lattes à l’étrave oblige à une alternance de pose d’un bord à l’autre.

La taille des lattes en sifflet est facile, faire des essais sur des chutes, puis tailler la latte qq. mm. Plus long pour finir 
au papier abrasif. Ne coller que quand le résultat est parfait.
Toujours faire très attention à la symétrie dans la décoration



Exemple de position des lattes
Sur ces photos de réalisation, vous trouverez différentes déco, mais il en existe bien 

d’autre , voir le livre de Nyck Shade.



Le bordé avance



Un jour le pont et la coque sont entièrement lattés
Enlevez toutes les agrafes sans les casser et sans marquer le bois,

Passer une lame grattoir pour éliminer l’excédent de colle
faire qq. inserts éventuels pour cacher les défauts, je n’utilise pas de mastic mais je colle 

des fragments de bois dans les fentes , ils disparaissent après ponçage



Le ponçage de la coque:
Epargnez votre sueur. J’utilise un disque éventail abrasif pour dégrossir les pointes

J’utilise aussi la ponceuse à bande, grain 40 , 60 , 80
Mon outil préféré est la ponceuse orbitale disque auto abrasif de 60 à 80

Toute la difficulté est dans la différence de dureté des bois . Surtout ne pas creuser ! S’arrêter souvent pour prendre du 
recul et travailler en symétrie sur les 2 bords

Mon outil principal est la paume de la main, pour sentir les bosses !



Stratification de l’extérieur de la coque
Après ponçage, la coque adhère encore au moule intérieur, la démouler sans l’avoir rigidifiée la casserait, elle ne fait plus 

que 5 mm d’épaisseur dans un bois très tendre!
Je stratifie en 2 temps: le dessus ,après protection de tout ce qui est du fond par une jupe en polyane collée avec ruban à 

masquer.
Je travaille avec une résine époxy lente, à plus de 20°C, 

J’ai une grande table où je vais couper mon tissus de verre , rouleau de 120 de large morceaux d’environ 60 80 cm dans 
le sens de la longueur du bateau. Je pose au pinceau plat de 50 mm une couche bien grasse de résine sur le bois, puis 
je dépose le tissus en bandes transversales , je fait descendre le tissus dans cette résine fraîche et j’élimine le trop de 

résine au pinceau et au rouleau débuleur.
Si l’on tire sur le tissus, il se déforme et fait des plis, si on a trop de résine, ce sera du poids en surplus et des bulles qui 

vont se mettre entre bois et résine
l’opération est délicate, .

Les bandes de tissus se chevauchent de 5 à 10 cm, ça ne se verra plus après ponçage
Je fais toute une demi coque dans le même élan, ça prend 3 heures.



Démoulage de la coque stratifiée:
Les 2 parties de coque sont séparées, le dessus s’enlève facilement, la structure poutre/couple est décollée du fond et 

retirée, les pièces d’étraves restent dans le kayak.
L’intérieur est nettoyé des résidus de colle et poncé, attention à ne pas creuser, seul les coffres et habitacles sont 

poncés fins.
La coque intérieure est stratifiée avec un renfort de mat dans l(habitacle, sur la zone d’hiloire, et sur la zone des 

cloisons



Aménagements intérieur de la coque:
Les cloisons en CP de 5mm correspondent aux couples de la structure.

Pour éviter une condensation résiduelle dans les réserves de flottabilité en pointes, j’ai volontairement laissé un passage 
de 1cm en fond et j’ai rempli les réserves de flottabilité avec de la mousse PU de frigo industriel en plaques de 15cm 

d’épaisseur. Cette mousse ne pompe pas l’humidité
Les réserves de flottabilité sont réparties dans les pointes et au dos des cloisons de coffre, au total environ 60 litres !

La position des cloisons permet d’avoir un peu de recul derrière le dossier de siège et de la place largement pour mes 
longues jambes. Je peux faire une sieste confortable a demi allongé, et je peux ranger ma pagaie démontable à l’aise

J’ai aussi passé les commandes du gouvernail  qui arrivent aux cales pieds Babord et tribord et le relevage du gouvernail 
qui arrive à l’avant droite de l’hiloire sur le pont.Ces commandes en fil de cerf-volant de 4 mm passent dans un tube 

plastic de 8 mm ext. (tube d’arrosage automatique Gardena) ces tubes sont noyés dans un joint congé époxy
Les cales pieds réglables sur rail alu sont fixés sur des lattes de renfort avec inclusion de visserie inox, ces lattes sont 

collées au joint époxy au niveau de la jonction coque pont.J’ai fait un essais in situ pour les positionner.



Bordure de l’hiloire:
Avec les chutes de lattes, je fait à plat une bande de 15 cm de large, je stratifie cette bande avec un voile de verre, je la 

refend en 2 bandes de 7cm qui seront collées sur un gabarit de la même forme que l’hiloire.Je me retrouve avec une 
couronne ovale que je colle au joint congé dans mon trou de pont, au disque à poncer j’enlève tout ce qui dépasse à 

l’intérieur du cocpict, j’arrondis les angles, je colle un jonc en bordure pour former le bord extérieur qui retiendra la jupe, 
la ponceuse régularise le tout, Je n’oublie pas l’adhésif à masquer pour ne pas tacher le pont



Collage pont coque
Protection de toutes les parties finies , une ½ latte a été collée au joint congé sur les bordures intérieures de la latte de 
sheer line, vérification pour controler que tout est bien jointif, beau codon de joint congé et j’assemble les 2 parties de la 

boite.
Pour tenir dessus et dessous, j’utilise des colliers de serrage de chez BERNER, et de l’adhésif, voir fil électrique + 

garrot, sandows, corde etc.
Pour éviter une déformation des coques j’ai mis des traverses provisoires à l’intérieur

Je contrôle qu’il n’y as pas de coulures à l’intérieur et je lisse le joint congé comme je peux



Ponçage de la coque  stratifiée
La coque est fermée, toutes les parties bois sont stratifiées, reprises éventuelles faite au joint congé , on peut maintenant 

faire un ponçage de l’époxy à l’eau sans risquer d’humidifier le bois
ponceuse orbitale grain 60 sur les grosses bosses, 80 puis rapidement 120 pour finir au 240

J’ai un disjoncteur différentiel 30 ma sur l’atelier, et une bonne prise de terre. Je mouille la coque avec une éponge de la 
main gauche et ponce avec la main disponible sans appuyer sur la ponceuse ! Et sans rayer ou laisser de traces. Pal mal 

d’éclaboussures sur les lunettes, un tas de sciures par terre absorbe l’eau au fur et à mesure.
Comptez 20 litres d’eau et  8 h de ponçage au total 

Le finis doit être digne de votre carrossier
A la fin du ponçage, lavage à l’eau claire et essuyage peau de chamois

. Après 1 jour de séchage je passe un vernis polyuréthane anti UV. Je l’applique au pinceau en croisant et finissant dans le 
sens de la quille

Le seul entretien de cette coque sera de refaire le vernis s’il s’abîme par frottement ou exposition au soleil



Comportement du bateau
Ce kayak est construit et équipé pour être homologué en 6 è catégorie, Il me convient pour la randonnée en mer il pèse 
20 kg, pour 5, 50 m*0,62 de large avec une possibilité de portage énorme. Il fait une hauteur totale de 30,5 cm, et son 

hiloire permet un accès facile.
Je n’ai jamais réussi à eskimoter, je n’ai pas encore chaviré, mais mes essais en mer m’ont permis de remonter à bord 

sans problème.
Je suis surpris de l’étanchéité des coffres , pratiquement pas de gouttes après une demi journée de mer agitée. 

Les sportifs aménageront un système de calage du bassin et des genoux, mais vu l’aisance à manœuvrer, je n’en ai 
pas besoin.

Un kayak plus étroit serait plus rapide dans une mer formée, mais demande un pagayeur plus expérimenté.
Le prochain kayak sera en Red Cedar, beaucoup plus facile à travailler que le pin et plus léger

J’ai bien renforcé le fond au niveau du cockpit et des cloisons, j’ai pas mal frotté sur les cailloux, et il n’a aucune fêlure, 
le bois époxy est très résistant, à condition de répartir la charge sur les cloisons pour éviter l’effet de point dur.



Aménagements divers
Pour fixer les lignes de vie et laçage sur le pont, j’ai utilisé des coudes FF de 12 en cuivre pour plombier, avec des bouts de liaison de cuivre de 
12 je fabrique un U qui viens se fixer a travers le pontage par 2 trous de 12, le tout a été collé à l’époxy, un fraisage évase le cuivre à raz le pont 

pour ne pas couper la drisse de 6mm qui passe dans les tubes
Ces pontés sont disposés afin de ne pas gêner les genoux à l’intérieur.

A l’intérieur du cockpit et des coffres, je colle des boucles en drisse de 6mm qui me servent à attacher: le siège et dossier,  le bout de secours, 
le sac étanche , la boite aux fusées,l’écope, etc..

Aux extrémités j’ai renforcé les pointes par un insert de bois noyé dans la résine et je perce un trou de 20 mm pour passer un bout de 16 qui 
sert de poignée de portage et d’anneau de remorquage

Le gouvernail est tenu dans un insert en inox vendu chez TURBULENCE
J’ai trouvé un petit chariot pliable et démontable chez TURBULENCE qui rentre dans le coffre

J’utilise une pagaie bois de chez AZALI, forme esquimaux très agréable



Les fournitures:

• Fournitures
• J’achète mon bois chez: PICARD 81 av Joffre 93806 Epinay 

sur Seine Tél. 01 48 41 20 17, on trouve tous les pins, bois 
exotique, red cedar, vente en plot ou débité, débit sur mesure 
possible

• La colle , l’abrasif, l’outillage chez BERNER ZI Les Manteaux 
89331 Saint Julien du Sault Tél. 810 237 637 , vente aux 
professionnels par correspondance

• Outillage à bois: HM diffusion BP 157 38081 L’Isle d’Abeau 
Tél. 04 74 28 66 64  vente par Internet

• Résine époxy et tissus chez Sicomin 45 Av des Châtaigniers 
95150 Taverny Tél. 01 34 18 38 88

• www.sicomin.com
• ETS Charles  bois et résines pour les bateaux 9, allée du 

Closeau
• 93166 NOISY-LE-GRAND Cedex
• Tél.: 01.48.15.03.03
• Tous les accessoires de Kayak: TURBULENCE    ZA  les Alouettes 

95600 Eaubonne 01 34 13 01 01 www.turbulence-kayak.com
sympathique fournisseur pour cales pieds, gouvernail ,siège, pagaies 
vêtements…

• La canoterie www.lacanoterie.com vends lattes de 
red Cedar, tissus, résine etc., à essayer

• Littérature technique
• A voir absolument , le site USA  www.guillemot-kayaks.com
• Le livre de Nyck Shade sur la construction des Kayaks en 

lattes de bois
• D’autres sites intéressants existent aux US

• Le Canotier www.canotier.com un site intéressant 
pour trouver de la doc. sur la navigation côtière

• Les associations
• Si vous connaissez un regroupement de 

passionnés de construction kayak, je suis intéressé.
• CKVO: club de kayak de mer du Val d’Oise, 

organise tous les 2 ans un rassemblement de 
bateaux bois très sympathique ckvo.free.fr

• Dominique Josse , organise tous les ans une 
descente de la touque de Lisieux à Honfleur, orienté 
canoë bois, on y rencontre aussi des Kayaks 
www.sculpteur-marine.com

• La traversée de Paris, organisée le 2èm dimanche 
de septembre, plus de 1000 canoë Kayaks 
descendent la Seine, Comité départemental des 
hauts de Seine de Canoë Kayak 

• Tous les clubs Kayaks de la cote
• N’oubliez pas La SNSM


